Willkommener Nadelstich fiirs Stadtbild

Briickenbau tiber die Krefelder Straf3e geht voran. Zwei Nachte Vollsprerrung. Pylon wird im Oktober aufgestellt. Mischfinanzierung.

VON HANS-PETER LEISTEN

Aachen. Ihr erster Entwurf stand
grof’ im Scheinwerferlicht, die Fer-
tigplanung dann ploétzlich im fi-
nanziellen Abseits - jetzt hat die
neue Briicke {iber die Krefelder
Strafde beste Chancen, zu einem Er-
kennungsmerkmal der Stadt zu
werden. Und zu einem stddtebauli-
chen Volltreffer. Im Mirz 2012 soll
sie tatsdchlich begehbar sein - die
Indizien fiir einen positiven Aus-
gang des Projektes sind uniiberseh-
bar. Gisela Weif} ist als zustindige
Abteilungsleiterin beim Aachener
Stadtbetrieb jedenfalls uniiberseh-
bar optimistisch.

Gemeinsam mit ihren Mitstrei-
tern stellte sie gestern den Stand
der Dinge vor - im Schatten der
beiden Widerlager auf den Gehwe-
gen, die den Betoniiberweg bald

,Wenn die Betontrasse
an den Stahlseilen
aufgehangt wird, wird
es auch fiir mich hier

richtig spannend.”

STEFAN BUTTGEN
INGENIEUR, BERG&PARTNER

tragen werden. Die Arbeiten gehen
in ihre eigentliche heifle Phase,
was unvermeidlich Auswirkungen
fiir die Autofahrer hat. Damit aus
den imposanten Lagern eine Brii-
cke wird, muss namlich die Scha-
lung in zwei Etappen tiber die Kre-
felder Strafie gefithrt werden. Dies
geschieht allerdings nachts, um
die Beldstigungen moglichst ge-
ring zu halten. In der Nacht von
Montag, 15., auf Dienstag, 16. Au-
gust, werden die beiden Doppel-
spuren stadteinwérts komplett ge-
sperrt, in der darauffolgenden
Nacht ist dies stadtauswarts unver-
meidlich. Zwischen 22.30 bis 6
Uhr morgens flief3t dann der Ver-
kehr alternativ iiber Gut Wolf,
Griinen Weg und Prager Ring. Da-
nach koénnen die Betonmischer
anrollen, um die Ausschalungen
auszufiillen. Denn das Bauwerk
wird komplett in Beton gegossen
und soll in vier Monaten so weit
ausgehartet sein, dass der Gehbe-
lag aufgebracht werden kann.

Das wirklich spannende Ele-

» Betreuen das Projekt im Auftrag

der Stadt: Gisela Weif3 vom Aache-

ner Stadtbetrieb und Thomas Roob.
Fotos: Andreas Steindl
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ment - optisch wie statisch - wird
der 66 Meter hohe Pylon sein, an
dem die Stahlseile befestigt wer-
den, die ihrerseits spater die Last
des Betonweges tragen. ,Schrag-
seilbriicke“ nennt man diese Form
der luftigen Strafleniiberquerung.
»,undvon der gibt es in Aachen bis-
lang keine“, unterstreicht Stefan
Biittgen vom Aachener Ingenieur-
biiro Berg&Partner. Das Biiro ist
der Generalplaner, hat aber fiir die
Gestaltung das Architekturbiiro
Hahn-Helten und fir die Trag-
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P Sperrung nachts vom 15. auf
den 16. und vom 16. auf den 17. Au-
gust: Schalarbeiten tiber die Krefel-
der Straf3e machen dies nétig.
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werksaufgaben Hegger + Partner
im Boot. Mitte Oktober wird der
Pylon, der aus einem 41 Meter ho-
hen Basiselement und einer 25 Me-
ter hohen Spitze besteht, errichtet.
Diese tiberdimensionale Nadel hat
dann eine einwOchige Reise aus
Offenburg quer durch Deutsch-
land hinter sich. Dann wird es
auch fiir Stefan Biittgen richtig
spannend. Vor allem, wenn die
Tragseile befestigt sind und vor-
sichtig die Last der Briickenflache
iibernehmen. ,,Das muss natiirlich

DATEN UND PERSONEN DES PROJEKTS

P Kiimmert sich
seitens des Aache-
ner Ingenieur-Biros
Berg&Partner um
das Projekt: Auch
fur Stefan Blttgen
ist die Konstruktion
eine Herausforde-

rung — die CHIO-Briicke ist schlief3-
lich die erste Schragseilbriicke, die
auf Aachener Stadtgebiet stehen
wird.
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Die beiden Rampen fiir die Lager der CHIO-Briicke sind bereits gegossen (grof3es Bild, direkt neben der Fahrbahn). Sie bilden die Basis fiir die FuRgan-
gerbriicke (siehe Graphik), die im kommenden Marz fertig gestellt sein soll.

Foto: Andreas Steindl/Graphik Berg&Partner

ganz vorsichtig geschehen, denn
das Gewicht des Betons ist enorm*,
formuliert Ingenieur Biittgen die
Aufgabe. Im Gegensatz zur ersten
Planung, bei der der Pylon auf dem
Tivoli-Vorplatz stehen sollte, wird
dieser jetzt auf dem griinen Mittel-
streifen zwischen den jeweils zwei
Fahrspuren aufgestellt. Die steilste
Neigung betrdgt 18 Prozent. ,We-
gen des Grundstiickszuschnitts ist
dies nicht anders machbar“, er-
klart Biittgen. Fiir Rollstuhlfahrer
bleibe zudem eine ebenerdige Que-

» Auch das Fundament fiir den Py-
lon ist bereits gegossen: Im Gegen-
satz zum ersten Entwurf steht die-
ser jetzt zwischen den Fahrspuren.

rungsmoglichkeit bestehen.

Den Stahlmast ziert dann ein
grofler, stilisierter Pferdekopf. Auf
der Rampe steht der Schriftzug
,,CHIO-Briicke“, denn aus der eins-
tigen Tivoli-Biicke ist vor gut ei-
nem Jahr die ,,CHIO-Briicke“ ge-
worden. Und das liegt nicht nur
daran, dass die Fufiganger konflikt-
frei ins Fuflball- und ins Reitsta-
dion kommen. Es ist zugleich ein
Hinweis auf die Mischfinanzie-
rung, durch die Briicke erst wieder
ermoglicht wurde. Die Kosten wa-
ren ndmlich von 1,65 auf 2,45 Mil-
lionen geschnellt. Jetzt {iber-
nimmt von den zwei Millionen
Euro ein Drittel das Land, 150 000
Euro sponsert der ALRV, 70 000
Euro ein anonymer Gonner. Den
Rest von gut 1,1 Millionen Euro
tragt die Stadt. Thomas Roob ist bei
der allgemeinen Verwaltung fiir
das Projekt zustandig und sagt ei-
nen Satz, der fiir die neue Briicke
von Anfang an eine Konstante war
und auch bleibt: ,Wenn die Briicke
fertig ist, bekommt die Stadt vom
Norden her ein wunderbares Ein-
gangsportal.“



