Punktlandung auf der Krefelder Strafle

41 Meter hoher Pylon der CHIO-Briicke aufgestellt. Millimeterarbeit fiir absolute Spezialisten. Zwei Millionen Euro Gesamtkosten.

VON FELIX LENNERTZ

Aachen. Wasist tiber die Briicke am
Tivoli nicht alles geschrieben wor-
den, wie wurde {iber sie ge-
schimpft. Zu teuer, unntitz, gro-
flenwahnsinnig waren nur einige
der Adjektive. Am Samstag ist nun
ein wesentlicher Teil des Briicken-
baus gelungen - ein im Wortsinne
wirklich grofer Wurf, architekto-
nisch, aber auch vom Gewicht her.

Eine Offenburger Spezialfirma
hat mit etwa 30 Mitarbeitern und
drei Kranen den neue Pfeiler fiir
die Briicke aufgestellt - ein wuchti-
ger Pylon von 41 Metern Hohe
und 66 Tonnen Gewicht, an dem
die Briicke demnidchst hingt.
Wenn das Bauwerk fertig ist,
kommt oben noch eine Art Nadel
drauf, noch einmal 25 Meter.

Ubrigens: Die Briicke heif3t
nicht Tivoli-Briicke, sie soll als
CHIO-Briicke in den offiziellen
Sprachgebrauch eingehen. Baude-
zernentin Gisela Nacken, die dem
Ingenieurspektakel im regenfesten
Cape beiwohnte, erlduterte, dass
das (auch) dem Sponsoring durch
den ALRV geschuldet sei. ,,Die Fi-
nanzierung des Baus war eine ext-
rem enge Sache. 1,2 Millionen,
mehr hatten wir nicht zur Verfi-
gung, dafiir kann man eine her-
kommliche Briicke bauen. Wir
wollten aber an dieser zentralen
Einfallstrafie eben ein richtig tolles
Bauwerk, ein richtig exzellentes
Ingenieurbauwerk.“

Etwa zwei Millionen Euro kostet
die CHIO-Briicke, davon tragt die
Stadt 1,2 Millionen Euro. 600 000
Euro kommen vom Land. Bleibt
eine Liicke von 200 000 Euro, die
mit Hilfe des ALRV geschlossen
werden konnte. ,Der ALRV hat
sich mit 150 000 Euro engagiert.“
Als Gegenleistung griiflen dem-
ndchst zwei von innen beleuchtete
CHIO-Logos von der Briicke. Dem
Vernehmen nach sind die letzten

Spezialisten mit Spezialwerkzeug: In stundenlanger Feinarbeit wurde am Samstag der Pylon fiir die CHIO-Briicke an der Krefelder Straf3e aufgestellt.
Die Straf3e war dazu viele Stunden gesperrt.

50000 Euro durch freundliches
Entgegenkommen der bauausfiih-
renden Betriebe eingespart wor-
den - eine Punktlandung gewisser-
mafien. Auch beim Aufbau am
Samstag galt es, eine Punktlan-
dung hinzulegen. Das 66 Tonnen
schwere Bauteil musste zuerst ein-
mal vom Schwertransporter her-

untergezogen und aufgerichtet
werden. Eine Arbeit, die sehr ruhig
und vollig ruckfrei ausgefiihrt wer-
den musste. Sonst wére der Spezial-
stahl moglicherweise in Bewegung
geraten, es hitte zu Auswolbungen
kommen konnen, die spiter die
Stabilitdt beeintrdchtigen konn-
ten. Einmal in der Aufrechten,
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Damit alles zusammenpasst, griffen
am Samstag auch ALRV-Ehrenprési-
dent Klaus Pavel und Baudezernentin
Giesla Nacken (Foto) zum Schrau-
benschlissel.

Die neue Briicke schldngelt sich wie
ein ,S" tber die Fahrbahn. Sie ist
komplett barrierefrei, kommt also
ohne Stufen aus und ist somit auch
fir Fahrradfahrer und Menschen, die
auf einen Rollstuhl oder Rollator an-
gewiesen sind, zuganglich. Da die

grof3te Steigung dennoch, bauart-
und standortbedingt, bei 18 Prozent

Die Fertigstellung der CHIO-Briicke ist fiir Ende Mdrz 2012 fest eingeplant

liegt, bleiben alle ebenerdigen Que-
rungsmoglichkeiten an den Ampeln
erhalten.

Die Gesamtlange betragt etwa 100
Meter, die Fertigstellung ist fiir den
spaten Marz 2012 ins Auge gefasst.

Noch einmal richtig spannend wird
es, wenn der Betonkdorper der Briicke
mit Stahlseilen am Pylon aufgehédngt
wird - auch dann sind wieder die In-
genieure aufs Auerste gefordert.

wurde es richtig kompliziert. Der
zweite Kran hob den Pylon an -
und musste ihn millimetergenau
auf die Standflache bewegen. Die
wahre Finesse war aber gefragt, um
den Pylon tiberhaupt erst dorthin
zu bekommen. Denn: Er ist so ent-
worfen, dass er mit einer Neigung
von etwa finf Prozent dasteht. Das
dient dazu, ein Gegengewicht zur
Briicke herzustellen, die auf der an-
deren Seite an diesem riesigen Pfei-
ler hdangen wird.

Der Pfosten musste also in
Schréglage herabgelassen werden -
und dabei Baugeriiste, Stahlarmie-
rungen und die héchst aufwéandi-
gen Einschalungen fiir den elegan-
ten Briickenbau passieren, ohne
sie zu beschddigen oder gar zum
Einsturz zu bringen. Ein bisschen
so etwas wie Riesen-Mikado im
Porzellan-Laden. Nach etwa einer
Stunde war der Fufd des Pylons nur
noch etwa einen Meter von seinem
Sockel entfernt. Aber dann zog es
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sich: Der Armierungsstahl, der aus
dem Fufl herausragte, musste
mithsam und von Hand in die
richtige Position gedriickt und ge-
bogen werden. Schwere, harte Ar-
beit, bei der Spanngurte, Trenn-
scheiben, Muskelkraft und viel Au-
genmafd zum Einsatz kamen. Im
Pfeiler standen zu diesem Zeit-
punkt zwei Arbeiter - sie sicherten
von innen heraus, dass sich nichts
verkantet, dass jeder Bolzen sein
Loch am Pylon trifft - wirkliche
Millimeter-Arbeit, es gab praktisch
null Toleranz. Nach etwa drei Stun-
den dann war der Aufbau gegliickt.
In den kommenden Tagen wird
der Pylon ibrigens abschnitts-
weise zubetoniert, er ist demnédchst
ein Stahlbeton-Pylon mit Stahl-
hiille, eine seltene, aber besonders
stabile Bauweise, wie Ingenieure
auf der Baustelle versicherte n.

Bildergalerie und Video im Netz:
www.az-web.de



